REGULAMIN DOSTEPU DO OBIEKTOW PORTOWYCH
NA BOCZNICY KOLEJOWEJ ,REJON PRZELADUNKOW MASOWYCH”

§1
Definicje

USTANOWIONY OPERATOR INFRASTRUKTURY PORTOWEJ, WSPOLUZYTKOWNIK:
Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z 0.0., w dalszej czesci okreslany jako BC-PS

PRZEWOZNIK KOLEJOWY - przedsiebiorca, ktory na podstawie licencji wykonuje przewozy kolejowe lub Swiadczy
ustuge trakcyjng, w dalszej czesci okreslany jako PRZEWOZNIK

§2
Przedmiot Regulaminu

Przedmiotem niniejszego REGULAMINU sg warunki eksploatacji nabrzezy: Regalica, Katowickie, Chorzowskie,
Bytomskie, Watbrzyskie, Tasmowiec, Gliwickie zwanych dalej ,nabrzeza”, zgodnie z ktérymi:

1. PRZEWOZNIK: podstawia / rozstawia / zabiera na/z toréw tadunkowych nabrzezy prozne oraz tadowne
wagony uzyte w przewozach realizowanych przez PRZEWOZNIKA na rzecz swoich kontrahentow.

2. BULK CARGO - PORT SZCZECIN SP. Z O.0. - WSPOLQZYTKOWNIK - USTANOWIONY OPERATOR
INFRASTRUKTURY PORTOWEJ, udostepnia PRZEWOZNIKOWI tory tadunkowe nabrzezy w celu podstawiania,
rozstawiania, zabierania wagonow préznych oraz tadownych.

§3
Warunki Techniczne Bocznicy ,Rejon Przetadunkéw Masowych”

1. Bocznica kolejowa Operatora Obiektu Infrastruktury Kolejowej - Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie
S.A., Rejon Port Szczecin odgatezia sie na stacji Szczecin Port Centralny:
— w okregu nastawczym SPA rozjazdem nr 4 od toru nr 1 linii 273 Wroctaw Gtéwny - Szczecin Gtéwny w km
350,416,

— w okregu nastawczym SPA rozjazdem nr 4 od toru nr 1 tgcznicy 855 Regalica - Szczecin Port Centralny w km
0,855

— w okregu nastawczym SPA rozjazdem nr 5 od toru nr 4 linii 991 Szczecin Port Centralny - Lokomotywownia w
km 0,160 i linii nr 273 Wroctaw Gtoéwny - Szczecin Gtéwny w km 350,421,

— w okregu nastawczym SPA rozjazdem nr 6 od toru nr 3 linii 990 Szczecin Port Centralny - Rejon SPD w km
0,146 i toru nr 12 linii 992 Szczecin Port Centralny SPA - Szczecin Port Centralny SPC w km 0,143,

— w okregu nastawczym SPB rozjazdem nr 400 linii 993 Szczecin Port Centralny SPB - Szczecin Port Centralny
SpB tor 400

— w okregu nastawczym Dziewoklicz rozjazdem nr 3 linii 351 Poznah Gtéwny Szczecin Gtéwny i linii 993
Szczecin Port Centralny SPB - Dziewoklicz w km 4,151.

2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.

Bocznica ,Rejon Przetadunkéw Masowych” podzielona zostata na nabrzeza SPDA4:
— Regalica,

— Katowickie

— Chorzowskie,

—  Gliwickie,

— Bytomskie,

— Tasmowiec,

— Watbrzyskie

— okreg nastawczy bocznicy KGHM METRACO S. A. oraz nieczynng bocznice Nordkalk Sp. z 0.0. z siedzibg
przy ulicy Gdanskiej 20 n w Szczecinie odgateziajgca sie rozjazdem Rkpd nr 363 od toru nr 171 ZMPSiS ktéra
od strony toréw ZMPSiS zostata ochronnie zabezpieczona wykolejnicg prawg uzalezniong kluczowo z
zamkiem trzpieniowym przez zamkniecie zwrotnicy nr 363c/d rozjazdu krzyzowego potozeniu zasadniczym
plusowym. Klucz od zamka wykolejnicowego przechowuje BC-PS.




3. Kolejowe Warunki Techniczne Nabrzeza REGALICA

3.1.Nabrzeze Regalica potozone jest na terenie Zarzadu Portu Szczecin - Swinoujécie S. A. Nabrzeze
eksploatowane jest przez Bulk Cargo S. A. Port Szczecin Sp. z 0. 0. Tory nabrzeza Regalica odgateziajg sie
na rozjezdzie nr 183 i 184 w okregu SPA od toréow stacji Szczecin Port Centralny. Nabrzeze Regalica
potgczone jest z nabrzezem Katowickim i bocznicg Bulk Cargo S. A. Port Szczecin Sp. z 0. 0. poprzez
rozjazd nr 92i 91 w torze nr 91 92.

3.2.Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Regalica znajduje si€ na torze:
-nr 81 w km 0,050,
- nr 82 w km 0,050,
-nr 83 w km 0,050,
-nr 84 w km 0,245.

3.3.Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.
Tory nabrzeza Regalica potozone sg na niewielkich pochyleniach w kierunku toréw stacyjnych o wielkosci, od
0,1 %o na torze nr 83 do 1,6 %o na torze nr 84. Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 190 m i
wystepuje w torze nr 81,a”.

3.4.Wykaz Torow.

Dlugost rzeczywista Diugost uzyteczna . s
Numer | . Nazwa_ Pojemnost
o i przeznaczenie toru metro ] uzyteczna
state i awaryjne od do W od do Melrow | serjj Ea
81,a™ dojazdowy S184 | S257 | 236 - - - -
P.zd.-
' U 256 420 28
a1 zdawczo - odbiorczy, s257 | Ko 650 odb.
tadunkowy
U 255 Z1 41 -
a2 zdawczo - odbiorczy | 5258 | S 256 | 438 Pé,dzg - U 256 335 22
g3 | Zzdawczo-odbiorczy, | g 50 | gops| 437 | F-2d- 71 325 21
tadunkowy odb.
gqr | Zdawczo-odbiorezy, | o507 | g g9 | goo | P29 | g 684 45
tadunkowy odb.

* tory nr 81a i 84 stanowig alternatywng droge dojazdu do bocznicy KGHM MERTACO S.A. - uzytkownik
magazynu nr 12 zapewni na czas przejazdu skladu manewrowego po torze nr 84 swobodny i bezpieczny
przejazd.

Oznaczenia skrétow uzytych w wykazie:

S - styk przediglicowy rozjazdu

U - ukres rozjazdu

Z 1 -sygnat Z 1 "stdj" - tarcza zaporowa ksztattowa
P.zd-odb - punkt zdawczo odbiorczy

3.5.Pojemnos¢ toréw nabrzeza.

llosé wagonow
czteroosiowych

Maksymalna pojemnos¢ torow nabrzeza (Mp) 116

Normalna pojemnosc¢ torow nabrzeza (Np=0,6 Mp) 46

2,



3.6.Wykaz zwrotnic na nabrzezu.

Nr Typ i rodzaj rozjazdu Sposob obslugi UzalezZnienie, Kt%gﬁ:}?ﬁ:ﬁ;ﬁk
- - o - o o -
Rz Skoks, _pru:_)mlen.t rozdaj i kto obstuguje <a ;;ac?nlr;_ze konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego polozenie rozjazdow
02 Rz 49E1-1:7 5-190 recznie nie uzalezniona
- zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 83
184 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 81
255 Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
- zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 83
256 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
N zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 82
257 Rz. S49-1:9-190 recznie nie uzalezniona
- zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 81
Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
258 S .
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 315
959 Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
o zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 83
3.7.Wykaz wykolejnic na nabrzezu.
nr wykolejnicy polozenie zasadnicze sposob obstugi przez kogo uzaleznienie
kluczowe
natozona na tor recznie
Wk - 184 o -
nr8la druzyna manewrowa

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.

3.8.Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu.
Na nabrzezu znajdujg sie cztery zakladowe przejazdy nie strzezone:

-w km 0,220 toru nr 813,
-w km 0,380; 0,552; 0,845 toru nr 84,

Przejazdy wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi stop B-20 i krzyzami

Swietego Andrzeja G-3

3.9.Sygnaty i wskazniki

Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw nr 81 i 84 na poczatku podsypki
piaskowej przed koztami oporowymi, ktorymi zakohczone sg te tory. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg
odwietlane.

Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy zbiegajgcych sie torach, w
ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich torow wynosi 3,75 m.

Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te w porze ciemnej nie sg
oSwietlane.

3.10. Place sktadowe.
Wzdtuz toréw nr 81 i 82 znajduja sie utwardzone place sktadowe.

3.11. Urzadzenia przetadunkowe.
Nabrzeze Regalica nie posiada statych urzadzen przetadunkowych.

Kolejowe Warunki Techniczne Nabrzeza KATOWICKIEGO

4.1.Nabrzeze Katowickie potozone jest na terenie Zarzadu Portu Szczecin - Swinoujécie S.A. Nabrzeze
eksploatowane jest przez Bulk Cargo Port Szczecin Sp. z 0.0. Tory nabrzeza Katowickiego odgateziajg sie na
rozjezdzie nr 183 i 184 w okregu SPA od toréw stacji Szczecin Port Centralny oraz na rozjezdzie nr 213 od
toru nr 128 nabrzeza Chorzowskiego.




4.2.Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
-w km 0,080 toru nr 111,
-w km 0,198 toru nr 112,
-w km 0,100 toru nr 113,
-w km 0,145 toru nr 114,
-wkm 0,175 toru nr 115,
-w km 0,200 toru nr 116.

4.3.Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.
Tory nabrzeza Katowickiego potozone sg na niewielkich zmiennych pochyleniach:
- tor nr 101 potozony jest w poziomie i na pochyleniach 1,5%o - 4,5%o;
- tory nr 102, 103, 104 i 105 potozone sg na zmiennych pochyleniach nie przekraczajgcych 1,0 %o,
- tory nr 106 i 107 potozone sg na zmiennych pochyleniach 0,5%o - 2,4%o;
- tor nr 108 potozony jest na zmiennych pochyleniach 1,2%o - 3,2%o;
- tor nr 110 potozony jest na zmiennych pochyleniach 1,2%o - 1,6%eo., tor ten potozony jest nizej od toru nr 108;
- tory nr 111 - 116 na odcinku 90 metréw potozone sg w poziomie oraz na zmiennych pochyleniach 1,4%o -
4,0%o;
- tory nr 117i 118 potozone sg na zmiennych pochyleniach 0,2 %o - 2,0%o.
Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 150 m i wystepuje w torach nr 111 i 112. Wielkosci promieni
tuku w pozostatych torach nie sg mniejsze od R=190 m.

4.4.Wykaz Torow.

N Diugosé rzeczywista Diugosé uzyteczna Pojemnos¢
Numer |. azwa. uzyteczna
o i przeznaczenie toru ) | w waa. serii
stale i awaryjne od do metrow od do metrow éia
101 dojazdowy S 184 S212 409 U 184 5212 364 -
102 objazdowy S 221 S 227 153 U221 U227 74 -
i i waga U 227 70 5
103 Komunikacyjno S 220 K o. 515 g
wagowo-odstawczy U227 Z1 293 19
104 odstawczy 5228 K.o. 296 U228 Z1 242 16
105 odstawczy S 229 Z1 234 5229 Z1 225 15
106 Komunikacyjno S216 | S220 | 272 |przejazd| U220 170 11
odstawczy
107 odstawczy 5212 5220 368 przejazd | U 220 169 11
jazd jazd 220 14
108 odstawczy, 5217 | S220 | s4p |EIESAZG]| PrECiAA
przejazd | U 229 120 8
komunikacyjno- ]
110 odstawczy S 215 S 229 372 przejazd | S 219 140 9
Zdawczo-odbiorczy
111 tadunkowy S 237 Z1 480 |p.zd.odb Z1 393 26
112 | £dawczo-adbiorezy | g 545 K 631 |pzdodb | Z1 412 27
fadunkowy
113 | 4dawczo-odbiorezy | - o 547 K 519 |pzdodb | Z1 294 26
tadunkowy
Zdawczo-odbiorczy Z1
114 tadunkowy S 234 K 588 |p.zd.odb 71 416 26
- i Z1
115 | £dawczo-odbiorczy | o a9 K 508 |p.zd.odb 417 27
tadunkowy Z1
; Z1
11 | Zdawczo-odbiorczy | g 54, K 627 |p.zd.odb 413 26
fadunkowy Z1
117 dojazdowy s212 S 237 600 - - - -
118 dojazdowy S214 S 232 442 - - - -

Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:

S - styk przediglicowy rozjazdu

U - ukres rozjazdu

Z 1 -sygnat Z 1 "stdj" - tarcza zaporowa ksztattowa
Tm - tarcza manewrowa




4.5.Pojemnos¢ toréw nabrzeza.

llosé wagonow

czieroosiowyeh
Maksymalna pojemnosé torow (Mp) 266
Normalna pojemnosc toréw (Np=0,6 Mp) 159

Maksymalna pojemnosc¢ torow zdawczo odbiorczych wynosi 164 wagonéw cztero osiowych dtugosci 15 m

)

kazdy.

4.6.Wykaz zwrotnic na nabrzezu.

Kio ma obhowigzek

M. Typ i rodzaj rozjazdu Sposob obsiugi UzaleZnienie, dokonywania
Rz skos, promien, rozdaj i kio obsiuguje zasadnicze kanserwagjii ogledzin
" |zamkniecia nastawczego potoZenie roZjazdow
212 Rz. 548 1:9-150 recznie nie uzalezniona
zZamknigcie suwakowe dnuZyna manewrowa na tor nr 213
213 Fz. 545-1:9-190 recznie nie uzaleznicna
zamknigcie suwakowe druFyna manewrowa na tor nr 117
314 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druZyna manewrowa na tor nr 118
215 Rz. 549-1:9-130 recznie nie uzalezniona
= | zamkniecie suwakowe drufyna manewrowa na tor nr 110
216 Rz. 542-1:9-205 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe dniZyna manewrowa na tor nr 106
217 Rz. 542-1:9-205 recznie nie uzaleznicna
zamkniecie suwakowe druZyna manewrowa na tor nr 1110
290 Rz. 549-1:9-130 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druZyna manewrowa na tor nr 103
221 Rz. 542-1:9-205 recznie nie uzalezniona
Zamknigcie suwakowe dnuiZyna manewrowa na tor nr 116
293 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe dnuZyna manewrowa na tor nr 103
Rkpd. 549-1:5-190 recznie nie uzaleiniona yenaczary
227al zamkniecie suwakowe | druZyna manewrowa | natornr 106 pbrzgz':m;f
297¢/d Rkpd. 549-1:9-150 recznie nie uzaleniona
zamkniecie suwakowe druZyna manewrowa na tor nr 106
298 Rz. 549-1:9-130 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druZyna manewrowa na tor nr 105
299 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
Zamknigcie suwakowe dnuiZyna manewrowa na tor nr 105
232 Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe dniZyna manewrowa na tor nr 112
233 Rz. 45E1-1:9-190 recznie nie uzaleznicna
zamknigcie suwakowe druFyna manewrowa na Rz 236
334 Rz. 549-1:9-130 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druZyna manewrowa na tor nr 116
236 Rz. 43E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
ramkniecie suwakowe dniZyna manewrowa na tor nr 117
237 Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe dnuZyna manewrowa na tor nr 111
238 Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzaleznicona

zamkniecie suwakowe

dnuZyna manewrowa

na tor nr 114




] . ] P Kio ma obowigzek
M Typi rc:n:lza_J rpaazdu_ Sposéb obsiugi Uzalezm_eme: dokonywania
Rz skos, promien, rozdaj i kto obshuguje zasadnicze konserwac)i | ogledzin
" |zamknigcia nastawczego potoZenie roZjazdow
239alb Rkpd. 545-1:9-180 recznie nie uzaleiniona
zamknigcie suwakowe druZyna manewrowa na tor nr 233 Wﬂﬂmﬂﬁf
ra GO
200/ | RKDO_ S45-1:9-190 recznie rie uzalerniona bocmmicy
zamknigcie suwakowe druZyna manewrowa na tor nr 112
4.7.Wykaz wykolejnic na nabrzezu.
nr wykolejnicy potoZenie zasadnicze sposdb ohstugl przez kogo uizla!ﬁz;;l:ge
natoZona na tor recznie
Wh - 184 nréia druzyna manewrowa )
natoZona na tor recznie
Wk - 124 nri22 druFyna manewrowa )

4.8.Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu.
Na nabrzezu znajdujg sie zaktadowe przejazdy nie strzezone:
-w km 0,408 toru 101,
-w km 0,084 toru 102,
-w km 0,015 toru 103,
-w km 0,040 toru 106
-w km 0,135 toru 107
-w km 0,035; 0,285; 0,373 toru 108,
-w km 0,068; 0,315 toru 110,
-w km 0,071 toru 111,
-w km 0,110; 0,189 toru 112,
-w km 0,069 toru 113,
-w km 0,071; 0,145 toru 114,
-w km 0,065 toru 115,
-wkm 0,110; 0,185 toru 116
-wkm 0,136; 0,377; 0,471; 0,595 toru 117,
-w km 0,095; 0,340; 0,434 toru 118,
Przejazdy i przejécia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron krzyzami Swietego
Andrzeja G-3 i znakami drogowymi stop B-20.

4.9.Sygnaly i wskazniki.
Sygnaly Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony torow nr 103, 104, 105, 111, 112, 113,
114, 115§ 116 na poczatku podsypki piaskowej przed koztami oporowymi, ktérymi zakonczone sg te tory.
Sygnaty Z1 w porze ciemnej nie sg oswietlane. Tory nr 111, 112, 113, 114, 115 i 116 zakonhczone sg
podwaojnymi koztami oporowymi (za koztami stalowymi znajdujg sie kozty betonowe).
Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy zbiegajacych sie torach,
w ktérym odlegtos¢é miedzy osiami sgsiednich toréw wynosi 3,75 m.
Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te w porze ciemnej nie s3
osSwietlane.

4.10. Place sktadowe.
Ogolna powierzchnia placow sktadowych i zasobni wynosi 7022 m2.
Place i zasobnie usytuowane sg miedzy torami nr 116 i 103.

4.11. Urzadzenia przetadunkowe

4.11.1. Wytadunek tadunkéw z wagondw na statki lub zasobnie oraz zatadunek wagonéw dokonywany jest
przy pomocy 5 zurawi stacjonarnych elektrycznych, usytuowanych nad torami tadunkowymi nr 111-
116.

4.11.2. Stanowisko daszkowania wagonow.
Stanowisko usytuowane jest przy torze nr 108. Stanowisko sklada sie z dwoch pomostéw o dtugosci
31 mi wysokosci 3,2 m kazdy. Dopuszczalne obcigzenie robocze pomostow wynosi 250 kG/mb.

4.11.3. Stanowisko przetadunku materiatéw niebezpiecznych.
Na torach nr 111 i 112 w Srodkowej czeéci tych toréw znajduje sie stanowisko przetadunku materiatéw
niebezpiecznych w relacji statek/wagon o dtugosci 150 metrow. Stanowisko to nie posiada statych
urzgdzen i instalacji przetadunkowych (np. kolektoréw), przy pracach tadunkowych wykorzystywane
sg urzadzenia znajdujgce sie na cumujgcych przy nabrzezu jednostkach ptywajgcych. Stanowisko
przystosowane jest do przetadunkéw towaréw plynnych Il klasy niebezpieczenstwa pozarowego




(temperatura zaptonu powyzej 61°C), w tym towaréw ropopochodnych takich jak: smota, pak, mazut,
olej napedowy, olej opatowy.

4.11.4.Bocznica posiada jedng czynng wage wagonowg na torze nr 103. Jest to waga statyczna,
mechaniczna o dtugosci pomostu 16 m i sile udzwigu 100 T.

5. Kolejowe Warunki Techniczne Nabrzeza CHORZOWSKIE.

5.1.Nabrzeze Chorzowskie potozone jest na terenie Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.
Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo Port Szczecin Sp. z 0.0. Tory nabrzeza Chorzowskiego
odgateziajg sie na rozjezdzie nr 183 w okregu SPA stacji Szczecin Port Centralny oraz na rozjezdzie nr: 194 i
197 oraz na rozjezdzie nr 213 od toru nr 117 nabrzeza Katowickiego.

5.2.Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Chorzowskim znajduje sie na torach:
-w km 0,105 toru nr 131,
-w km 0,105 toru nr 132,
-w km 0,105 toru nr 133,
-w km 0,175 toru nr 134,
-w km 0,102 toru nr 135,

5.3.Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw torow bocznicowych.
Tory nabrzeza Chorzowskiego potozone sg na niewielkich zmiennych pochyleniach:
- 0,0 %o na torach nabrzeznych fadunkowych nr 131 - 135.
- 0,5 %o na torach nr 121, 122, 124, 127,
- 1,4 %o na gtowicy rozjazdowej potozonej miedzy torami nr 121 - 127, a torami nr 131 - 135.
Ponadto tory na przesuwnicy wagonowej potozone sg na czesci dtugosci na pochyleniu 4,0 %0 w kierunku
belek hamujgcych. Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 185 m i wystepuje w torze nr 128.

5.4.Wykaz Torow.

N Nazwa Dlugosé rzeczywista Diugosé uzyteczna Pojemnosé
t";T:r i przeznaczenie toru metré A uzyteczna
stale i awaryjne od do w od do Metrow | w wag Ea
komunikacyjny
121 dojazdowy S 204 S 263 486 - - - -
122 dojazdowy, WK | s263 | 266 - ; - ;
postojowy 194
dojazdowy,
124 postojowy 5197 | 5262 262 - - - -
komunikacyjny Rkpd
127 dojazdowy 5197 264 563 - - - -
- Rkpd
128 komunikacyjny 5213 264 98 - - -
139 | Zdawczo-odbiorczy | go6g | ko | 375 |Pzdod| Z1 270 16
tadunkowy
132 | Zdawczo-odbiorezy | o070 | i, 334 |Pzdeod | Z1 270 16
tadunkowy
133 | Zdawczo-odbiorezy |y o7 |y 458 Pzdod| Z1 270 16
tadunkowy
134 | Zzdawczo-odbiorczy | Rkpd | 445 |Pzdod| Z1 270 16
tadunkowy 264
135 | zdawczo-odbiorezy | gogq | iy | 377 | Pzdod | Z1 268 16
tadunkowy

|




Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:
S - styk przediglicowy rozjazdu

U - ukres rozjazdu

Z1 - Z1sygnat "sto]" - tarcza zaporowa ksztaltowa
Ko - koziot oporowy

Pp - poczatek przesuwnicy

5.5.Pojemnos¢ toréw nabrzeza.

llosé wagondw
czteroosiowyeh serii Ea

Maksymalna pojemnos¢ torow (Mp) 198

Normalna pojemnosc toréw (Np=0,6 Mp) 118

5.6.Wykaz zwrotnic na nabrzezu.

; PN S Kto ma obowigzek
| R | sy ahog | Uz | MGG
Rz k"".p S y i kto obsluguje gl o konserwacji i ogledzin

zamkniecia nastawczego polozenie rozjazdow
187 Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 154
193 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na zwr. 202
201 Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 154
203 Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 154
Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
263 S ]
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 154
282 Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na for nr 154
284 Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 156
283 Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 155
Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
286 A .
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 287
267 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na for nr 154
289 Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 291
294 Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 296
206 S549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 152
Rz. 549-1:9-190 recznie nie uzalezniona
292 T .
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na for nr 153
287 Rz. 49E1-1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na for nr 154
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5.7.Wykaz wykolejnic na nabrzezu.

) . L ; . - uzaleznienie
nr wykolejnicy poloZzenie zasadnicze sposob abslugl przez kogo KILCZOWE
nalozona na tor recznie
Wk - 184 ] . : -
nradla druzyna manewrowa
nalozona na tor recznie
Wk - 194 ] . ¥ -
nr 122 druzyna manewrowa

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.

5.8.Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu.

Na nabrzezu znajdujg sie dwa zaktadowe przejazdy niestrzezone:

-w km 0,418 toru 121,

-w km 0,538 toru 122,

-w km 0,470 toru 124,

-w km 0,484 toru 127,

- w km 0,095 toru 128,

-w km 0,084 toru 131,

-w km 0,084 toru 132,

-w km 0,084 toru 133, - w km 0,158 toru 134, - w km 0,085; toru 135,
Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postoj jest zabronione.
Przejazdy i przejscia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi
stop B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

5.9.Sygnaly i wskazniki.
Tarcze zatrzymania D1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawiane sg na czas obstugi przez lokomotywy
Przewoznikoéw toréw nabrzeznych tadunkowych nr 131, 132, 133, 134 i 135 w osi tych torow, w odlegtosci 15
m przed przesuwnicg wagonowg. Tarcze zatrzymania w porze ciemnej nie sg o$wietlane. Na miedzytorzach
znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy zbiegajagcych sie torach, w ktérym odlegtos¢
miedzy osiami sgsiednich toréow wynosi 3,75 m. Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki
Wz. Wskazniki te w porze ciemnej nie sg oswietlane.

5.10. Place sktadowe.
Do sktadowania towardow stuzg 4 zasobnie o tacznej powierzchni 6600 m2 usytuowane przy torze nr 135.
Obcigzenie dopuszczalne zasobni wynosi 100 kN/ m2.

5.11. Urzadzenia przetadunkowe
5.11.1. Wytadunek fadunkéw z wagondw na statki lub zasobnie oraz zatadunek wagonéw dokonywany jest
przy pomocy 3 zurawi stacjonarnych elektrycznych, usytuowanych nad torami tadunkowymi nr 131-
135.
5.11.2. Na torze 131 znajduje sie zsyp stuzgcy do roztadunku towaréw sypkich z wagonéw kolejowych.

Kolejowe Warunki Techniczne Nabrzeza GLIWICKIE.

6.1.Nabrzeze Gliwickie potozone jest na terenie Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Nabrzeze
eksploatowane jest przez Bulk Cargo Port Szczecin Sp. z 0.0. Tory nabrzeza Gliwickiego odgateziajg sie na
rozjazdach nr 182 w okregu SPA od toréw stacji Szczecin Port Centralny oraz rozjazdu nr 196 i 202 toru
dojazdowego.

6.2.Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Gliwickim znajduje sie na torach:
-w km 0,484 toru nr 141,
-w km 0,415 toru nr 142,
-w km 0,380 toru nr 143,
-w km 0,535 toru nr 144.

6.3.Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw torow bocznicowych.
Tory nabrzeza potozone sg w poziomie i na niewielkich pochyleniach do 1,7%0 w kierunku stacji. Na gtowicy
rozjazdowej od strony posterunku SPA wystepuje na dlugosci 100 metréw spadek 1,7 %o w kierunku nabrzeza,
nastepnie na torach 141 ,a”, 142 ,a”, 143 ,a” i 144 ,a” wystepuje wzniesienie w tym samym kierunku na
dtugosci 280 metrow i dalej do koztdéw oporowych kohiczgcych tory tadunkowe, tory potozone sg w poziomie.
Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 190 m i wystepuje w rozjazdach.




6.4.Wykaz Torow.

0

Diugos¢ rzeczywista Dlugosé uzyteczna : L
Nazwa quemnosc
- - 5 uzyteczna
Ntumer i przeznaczenie toru |  od do | Ml | og do | metréw | \!J',Vtag- Ea
oru state i awaryjne w
1 2 3 4 5 6 7 8 9
U196 | przejazd 105 7
postojowo. i
141 fadunkowy S 196 Ko 718 |przejazd | U274 235 15
P.zd-od. Z1 234 15
U 202 |przejazd 68 4
142 postojowo. S202 | Ko | 652 |przejazd| U272 | 161 11
tadunkowy
P.zd-od. Z1 230 15
U 206 | przejazd 30 2
143 postojowo. S206 | K.o. | 613 |przejazd| S273 | 161 11
tadunkowy
P.zd-od. Z1 230 15
U 206 | przejazd 30 2
postojowo. .
144 tadunkowy 5182 | K o 770 |przejazd| S275 186 12
P.zd-od. Z1 230 15

Oznaczenia skrétow uzytych w wykazie:

Z1 - sygnat Z1 "st6j" - tarcza zaporowa ksztattowa
S - styk przediglicowy rozjazdu

U - ukres rozjazdu

Pp - poczatek przejazdu

Kp - koniec przejazdu

P.zd-od. - punkt zdawczo odbiorczy

Kazdy z toréw potozonych na nabrzezu Gliwickim, ze wzgledéw funkcjonalnych, konstrukcyjnych i
budowlanych podzielony zostat na czesci, stuzgce do postoju taboru oczekujgcego na roztadunek i po
roztadunku, oraz czes$¢ toréw zdawczo - odbiorczo - fadunkowa.

6.5.Pojemnos$¢ toréw nabrzeza.

Ilo§¢ wagonow serii Ea

Maksymalna pojemnos¢ toréw (Mp) 129

Normalna pojemnos¢ toréw (Np=0,6 Mp) 77




6.6.Wykaz zwrotnic na nabrzezu.

nr 144

druzyna manewrowa

) . ] B Kto ma obowigzek
Typ i rodzaj rozjazdu . . - Uzaleznienie i
Nr. - S - Sposob obslugi - ) ! dokonywania
Ry skoko,_prc_)mlerl, rozdaj i kto obstuguje zagla@nc_ze konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego polozenie rozjazdow
Rz.S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony
193 knieci K druz na zwr nr 202 pracownik
zamkniecie suwakowe ruzyna manewrowa bocznicy
Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony
196 zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 141 pracownik
7 yna ma bocznicy
Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony
202 knieci K druz na zwr nr 144 pracownik
zamkniecie suwakowe ruzyna manewrowa bocznicy
206 Rz. $49 1:9-190 recznie nie uzalezniona “’p"é”ciﬁ';y
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na tor nr 143 bocznicy
Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony
273 knieci K druz na Zwr mr 274 pracownik
zamkniecie suwakowe ruzyna manewrowa bocznicy
Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony
214 | amkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 142 pracownik
i bocznicy
O f . . wyznaczony
275 RKZ. 549 1:9 I?(D s recznie n|:autﬁlﬁ$q|2;a pracownik
zamkniecie suwakowe ruzyna manewrowa bocznicy
Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony
276 knieci K druz na tor nr 143 pracownik
zamkniecie suwakowe ruzyna manewrowa bocznicy
6.7.Wykaz wykolejnic na nabrzezu.
- . ; . : uzaleznienie
nr wykolejnicy polozenie zasadnicze sposob obsiugi przez kogo KIUCZOWe
Wk - 182 nalozona na tor recznie B

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.

Dla ochrony toru nr 143,a”, wyciggowego dla manewrdéw wykonywanych przy pomocy lokomotywy
manewrowej przed wjazdem taboru przewoznika zwrotnica jest zamknigta na zamek trzpieniowy w potozeniu

kierujgcym na tor nr 144,a”. Klucz przechowywany jest przez dysponenta nabrzeza.

6.8.Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu.
Na nabrzezu Gliwickie usytuowany jest przejazd;

-w km 0,160 toru 141,
-w km 0,123 toru 142,
-w km 0,083 toru 143,
-w km 0,239 toru 144,

Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postoj jest zabronione.

Przejazdy i przejscia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi stop

B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

6.9.Sygnaly i wskazniki.

Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw przed koztami oporowymi, ktorymi
zakonczone s3 te tory.
Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy zbiegajgcych sie torach, w

ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich toréw wynosi 3,75 m.

Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te w porze ciemnej nie s3

oswietlane.

6.10. Place skfadowe.

Do sktadowania towaréw stuzg magazyn M11 o powierzchni 1000 m2 i dwie grupy boksow przedzielonych
drogg pozarowg oraz dwa place sktadowe. Boksy usytuowane sg z prawej strony toru tadunkowego 144 b”

(patrzac w kierunku kozta oporowego).

6.11. Urzadzenia przetadunkowe

6.11.1. Wytadunek fadunkéw z wagondéw na statki lub zasobnie oraz zatadunek wagondéw dokonywany jest
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przy pomocy 3 zurawi stacjonarnych elekirycznych, usytuowanych nad torami tadunkowymi nr 141-==f

144, 1§
6.11.2. Na torze 141 znajduje sie zsyp stuzgcy do roztadunku towaréw sypkich z wagonéw kolejowych. I8

L2

7. Kolejowe Warunki Techniczne Nabrzeza BYTOMSKIE.

7.1.Nabrzeze Bytomskie potozone jest na terenie Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Nabrzeze
eksploatowane jest przez Bulk Cargo Port Szczecin Sp. z 0.0.
Tory nabrzeza Bytomskiego odgateziajg sie na rozjezdzie nr 182 od toréw stacji Szczecin Port Centralny, 193
od toru dojazdowego do nabrzeza Gliwickiego i 192 od toru 161 nabrzeza Tasmowiec.

7.2.Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
Punkt zdawczo - odbiorczy” na nabrzezu Bytomskie usytuowany jest ;
-w km 0,520 toru nr 151,
-w km 0,481 toru nr 152,
- w km 0,485 toru nr 153,
-w km 0,557 toru nr 154,
Ponadto dla przesytek wegla Weglokoksu wagony mogg by¢ przekazywane na odrebnych zasadach
umownych (pomiedzy Przewoznikiem i Bulk Cargo Port Szczecin Sp. z o.0. Weglokoksem) na torach
wyznaczonych w umowie z przewoznikiem torach stacji Szczecin Port Centralny oraz odstawiane na postdj i
sortowane na torach stacyjnych.
Wykorzystanie toréw postojowych i zasady jazd manewrowych przy pomocy lokomotyw dzierzawionych przez
Bulk Cargo Port Szczecin Sp. z 0.0. po torach stacji Szczecin Port Centralny odbywa sie na zasadach umowy
na $wiadczenie ustug dodatkowych (wg cennika PLK) zawartej z PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w
Szczecinie.

7.3.Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.
Tory nabrzeza potozone sg w poziomie i na niewielkich pochyleniach do 2,5%0 w kierunku stacji. Maksymalne
pochylenia wystepujg na gtowicy rozjazdowej potozonej bezposrednio przed torami tadunkowymi nr 151, 152 i
153. Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 190 m i wystepuje w rozjazdach.

7.4.Wykaz Torow.

Diugos¢ rzeczywista Diugo$¢ uzyteczna Pojemnos¢é
N Nazwa uzyteczna
::,T:r i przeznaczenie toru | od do | metrow od do metréw | W wag. 4
stale i awaryjne osiowych
1 2 3 4 5 6 7 8 9
U 201 | przejazd 70 5
151 postojowo- S201| Ko 765 |przejazd | S290 | 250 14
tadunkowy
P.zd-od. Z1 240 14
U 203 | przejazd 40 3
152 postojowo- S203| Ko 709  |przejazd | S289 | 200 13
tadunkowy
P.zd-od. Z1 241 15
U 203 | przejazd 40 3
153 postojowo- $203| Ko 593  |przejazd| S286 | 160 11
tadunkowy
P.zd-od. Z1 230 15
U 187 | przejazd 130 9
154 postojowo- S187| Ko 756  |przejazd | S285 | 137 9
tadunkowy
P.zd-od. Z1 198 13
Wk S 188 | przejazd 110 9
155 dojazdowy 188 S 283 315
przejazd | S 283 91 6
U 181 | przejazd 135 9
166 dojazdowy S191| Ko 440 przejazd | S 282 70 5
U 284 Z1 93 6
157 komunikacyjny S284| Ko 138 U 284 Z1 93 6




Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:

Z1 - sygnat Z 1 "st6]" - tarcza zaporowa ksztaltowa

S - styk przediglicowy rozjazdu

U - ukres rozjazdu

Pp - poczatek przejazdu

Kp - koniec przejazdu

WKk - wykolejnica

W - wjazd dla pojazdéw kotowych

Kazdy z toréw potozonych na nabrzezu Bytomskim (za wyjatkiem toru nr 157), ze wzgledéw funkcjonalnych

podzielony na odcinki o roznym przeznaczeniu.

7.5.Pojemnos¢ toréw nabrzeza.

llos¢ wagondw
Maksymalna pojemnosc toréw (Mp) 360
Normalna pojemnosé toréw (Np=0,6 Mp) 216

7.6.Wykaz zwrotnic na nabrzezu.

I j rozj oA Kto ma obowigzek
NC | ke, promen, tosdsj |  SPosebobsiugi | EREEIRRR | dokonywania
Rz. ko,_p ia nast ) i kto obsluguje gl o konserwacji i ogledzin

zamkniecia nastawczego polozenie rozjazdow

Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony

182 amknieci k druzvn: _ na zwr nr 187 pracownik
zamkniecie suwakowe ruzyna manewrowa bocznicy

Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony

187 zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na for nr 154 pracownik
¢ - Y L bocznicy

Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony

188 | amkniecie suwakowe | druzyna manewrowa | nator nr 187 pracownik
¢ - y L bocznicy

Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony

192 zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 156 pracownik
¢ ) 4 © bocznicy

196 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona W;él%ﬁrmy
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 141 bocznicy

Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony

201 amknieci K druzvn: _ na tor nr 151 pracownik
zamkniecie suwakowe ruzyna manewrowa bocznicy

Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony

203 | amkniecie suwakowe | druzyna manewrowa | nator nr 152 pracownik
¢ - 4 © bocznicy

Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony

282 amknieci k druzyn: ' na tor nr 156 pracownik
zamkniecie suwakowe ruzyna manewrowa bocznicy

)83 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona “"p”é”;;ﬁ';y
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 155 bocznicy

Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony

284 amknieci k drusvn: _ na tor nr 156 pracownik
zamkniecie suwakowe ruzyna manewrowa bocznicy

Rkpd. 49E1 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony

285a/b zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 287 pracownik
¢ - 4 © bocznicy

Rkpd. 49E1 1:9-190 recznie nie uzalezniona wyznaczony

285¢/d| _ knieci K drusvn: ) na tor nr 154 pracownik
zamkniecie suwakowe ruzyna manewrowa bocznicy

-




286 Rz. 49E1 1:9-190 recznie nie uzalezniona W;rz”c%ﬁ?’
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 288 bocznicy

287 Rz. 49E1 1:9-190 recznie nie uzalezniona ""p“él%ﬁ?
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 285 bocznicy

288a/b Rkpd. S42 1:9-205 recznie nie uzalezniona W;zrlic\:;;nky
| zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 292 bocznicy

288¢/d Rkpd. S42 1:9-205 recznie nie uzalezniona w;él%ﬁrﬂnky
| zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 286 bocznicy

289 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona ‘%Téﬁﬂy
zamkniecie suwakowe | druzyna manewrowa na zwr nr 291 bocznicy

290 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona W;g‘;ﬁ?
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 295 bocznicy

201 Rz. $49 1:9-190 recznie nie uzalezniona W;g‘;ﬁ?
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 289 bocznicy

292 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona ng‘ﬁ%ﬁ?
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 288 bocznicy

594a/b Rkpd. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona w;zr;%ri;r;y
| zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 152 bocznicy

s04c/d| Rkpd. $49 1:9-190 recznie nie uzalezniona w;zr;c;r\:s;rl‘:y
"7 7| zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 291 bocznicy

7.7.Wykaz wykolejnic na nabrzezu.

) . . . . . . uzaleznienie
nr wykolejnicy polozenie zasadnicze sposob obstugi przez kogo Kluczowe
natozona na tor recznie
Wk - 185 ne LI . -
nr 155 druzyna manewrowa
natozona na tor recznie
Wk - 182 e o, feeme -
nr 154 druzyna manewrowa
nalozona na tor recznie
Wk - 188 ‘ . T&C -
nr 156 druzyna manewrowa

Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.

Zwrotnica rozjazdu nr 282 wyposazona jest w zamek trzpieniowy. Przed rozpoczeciem naprawy wagonow
kierujgcy pracg punktu naprawy nastawia zwrotnice rozjazdu nr 282 w potozenie ochronne kierujgce na
rozjazd nr 283 i zamyka jg w tym potozeniu na zamek. Klucz od zamka przechowuje przez caty czas trwania
prac przy naprawie wagonow.

7.8.Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu
-w km 0,125; 0,416 toru 151,
-w km 0,095; 0,387 toru 152,
-w km 0,098; 0,389 toru 153,
-w km 0,190; 0,482 toru 154,
- w km 0,190 toru 155,
- w km 0,190 toru 156,
Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postoj jest zabronione. Przejazdy i przejscia dla pieszych
wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi stop B-20 i krzyzami Swietego
Andrzeja G-3.

7.9.Sygnaly i wskazniki.
Sygnaly Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw przed koztami oporowymi, ktorymi
zakonczone sg te tory.
Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy zbiegajgcych sie torach, w
ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich toréw wynosi 3,75 m.
Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te w porze ciemnej nie sg
oSwietlane.




7.10. Place sktadowe.
Do skiadowania towarow stuzy 6 zasobni zgrupowanych po 3 w dwéch grupach przedzielonych drogag
pozarowg. Zasobnie usytuowane sg z lewej strony toru tadunkowego nr 154 (patrzac w kierunku kozita
oporowego). Numeracja zasobni liczona jest od nabrzeza Potudniowego.

7.11. Urzadzenia przetadunkowe
Wytadunek fadunkéw z wagonow na statki lub zasobnie oraz zatadunek wagonéw dokonywany jest przy
pomocy 2 zurawi stacjonarnych elektrycznych, usytuowanych nad torami tadunkowymi nr 151 i 152.

Kolejowe Warunki Techniczne Nabrzeza TASMOWIEC.

8.1.Nabrzeze Tasmowiec potozone jest na terenie Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.
Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo Port Szczecin Sp. z 0.0.
Tory nabrzeza Tasmowiec odgaleziajg sie na rozjezdzie nr 185 (rozjazd PLK) w okregu toréw stacji Szczecin
Port Centralny, i rozjazdu nr 191 od toru nr 156 nabrzeza Bytomskiego i 361, 363 od toru 171 nabrzeza
Watbrzyskiego.

8.2.Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
Punkt zdawczo-odbiorczy na nabrzezu Tasmowiec znajduje sie na:
-w km 0,155 toru nr 161,
-w km 0,145 toru nr 162,
-w km 0,110 toru nr 163,
ktére oprocz funkcji toréw zdawczo - odbiorczych petnig funkcje torow postojowych dla wagonow tadownych
przeznaczonych do roztadunku na wywrotnicy wagonowej. Ponadto dla przesytek wegla Weglokoksu wagony
mogg by¢ przekazywane na odrebnych zasadach umownych (pomiedzy Przewoznikiem i Bulk Cargo Port
Szczecin Spétke z o0.0.(Weglokoksem) na torach wyznaczonych w umowie z przewoznikiem torach staciji
Szczecin Port Centralny oraz odstawiane na postoj i sortowane na torach stacyjnych.
Zdawanie proznych weglarek dla przewoznika odbywa sie na torach nr 166 - 169 lub na torach stacji (w
zaleznosci od zawartych uméw z Przewoznikiem i PLK).
Wykorzystanie toréw postojowych i zasady jazd manewrowych przy pomocy lokomotyw dzierzawionych przez
Bulk Cargo Port Szczecin Spotke z o0.0. po torach stacji Szczecin Port Centralny odbywa sie na zasadach
umowy na swiadczenie ustug dodatkowych (wg cennika PLK) zawartej przez Bulk Cargo Port Szczecin Sp. z
0.0. z PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie.

8.3.Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw torow bocznicowych.

Na torach nabrzeza wystepujg nastepujgce pochylenia:

— Tory nr 161-164 na odcinku od ukresow rozjazdéw lezgcych w gtowicy rozjazdowej SPA do przejazdu
kolejowego w km 0,209 utozone sg na wzniesieniu w kierunku nabrzeza. Na odcinku, od tego przejazdu
do rozjazdéw lezgcych w gtowicy rozjazdowej przed Tasmowcem tory nr 161-169 potozone sg w
poziomie.

— Tor nr 163 na odcinku podawczym na wywrotnice potozony jest na dlugosci 80 metréw na wzniesieniu
43,3 %o, natomiast na odcinku pochylniowym za wywrotnicg potozony jest na dtugosci 66 metrow potozony
jest na spadku 23 %o i dalej na wzniesieniu 56 %o.

— Odcinek toru nr 169 potozony miedzy rozjazdami nr 1127 i 1128 lezy na spadku 20 %o w kierunku torow
rozrzgdowych nr 166 -169.

Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 190 m i wystepuje w rozjazdach.
8.4.Wykaz Torow.

ﬁ
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Num Dlugosc rzeczywista Diugos¢ uzyteczna Paoj.
or Nazwa metrd uzytecz
toru | przeznaczenie od do w od do metréw naw
wag. Ea
_ U191 przejazd 51 3
161 | ZdaW“Z"t . S191 | S1120 | 645
pdblorczy, postojowy p.zd-odb. | U1120 430 28
_ U192 przejazd 25 1
162 | Zdaw‘:mt . s186 | S1115 | 600
pdbiorczy, postojowy p.zd-odb. [ U1115 407 27
U192 przejazd 25 1
163 | zdawczo o $192 | Ko 848
pdbiorczy, postojowy p.zd-odb. | U1120 414 27
_ U190 przejazd 20 1
164 |, cdawezo S188 | Ko | 642
pdbiorczy, postojowy p.zd-odb. | U 1120 460 30
U190 przejazd 20 1
167 odstawczy S$190 | 51127 | 639
U 367 U 1118 330 22
168 odstawczy S$368 | S1118 | 354 U 368 U1118 264 17
169 odstawczy S367 | S1128 | 636 U 368 u 1127 320 21

Oznaczenia skrotéw uzytych w wykazie:
Z1 - sygnat Z 1 "st¢j" - tarcza zaporowa ksztattowa
S - styk przediglicowy rozjazdu

U - ukres rozjazdu

K - koniec toru

p.zd.-odb. - punkt zdawczo - odbiorczy

K. 0. - koziot oporowy

8.5.Pojemnos¢ toréw nabrzeza.

llos¢ wagondw

serjiEa
Maksymalna pojemnosc¢ torow (Mp) 235
Normalna pojemnos¢ torow (Np=0,6 Mp) 178




8.6.Wykaz zwrotnic na nabrzezu.

Nr.
Rz.

Typ | rodzaj rozjazdu
skos, promien, rozdaj

zamkniecia nastawczego

Sposob abstugi
I kto obsluguje

Uzaleznienie,
zasadnicze
polozenie

Kto ma ocbowigzek
dokonywania
konserwacji i ogledzin
rozjazdow

185

Rz 549 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na zwr nr 186

Rz 549 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na tor nr 192

190

Rz 549 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na tor nr 164

191

Rz 549 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na tor nr 161

192

Rz 549 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na tor nr 162

361

Rz 549 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na zwr nr 364

367

Rz 549 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na tor nr 167

368

Rz 549 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na tor nr 168

1115

Rz 549 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na tor nr 163

1118

Rz 549 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na tor nr 167

1127

Rz 542 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na tor nr 169

1119

Rz 549 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na zwrnr 1115

wyznaczony
pracownik
bocznicy

1120

Rz 549 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na zwrnr 1119

1128

Rz 549 1:9-190
zamkniecie suwakowe

recznie
druzyna manewrowa

nie uzalezniona
na zwr nr 1127

wyznaczony
pracownik
bocznicy

Zwrotnica rozjazdu nr 1128 jest zwrotnicg rozpruwang, z bezposrednim potgczeniem iglic, przystosowang do
samoczynnego nastawiania przez kota wagonu wypychanego z wywrotnicy. Powr6t zwrotnicy do potozenia

zasadniczego wymusza urzadzenie ustalajgce, w ktére wyposazona jest ta zwrotnica.
Nabrzeze stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie przez druzyne manewrows.

8.7.Wykaz wykolejnic na nabrzezu.

. . . . . uzaleznienie
nr wykolejnicy polozenie zasadnicze sposob obstugi przez kogo KluczOWe
natozona na tor recznie
Wk - 186 nr 162 druzyna manewrowa B

8.8.Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu.
w rejonie nabrzeza Tasmowiec usytuowany jest przejazd;
-wkm 0,115 toru 161,
-w km 0,135 toru 162,
-w km 0,077 toru 163, - w km 0,104 toru 164,
-w km 0,076 toru 167,
Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postoj jest zabronione.

Przejazdy i przejscia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi

stop B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

8.9.Sygnaly i wskazniki.

Sygnat Z1 zabraniajgcy dalszej jazdy ustawione jest z prawej strony toru nr 170 przed koztem oporowym,
ktérym zakonczony jest ten tor. Sygnaty Z 1 w porze ciemnej nie sg oswietlane.
Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy) oznaczajgcy miejsce przy zbiegajgcych sie torach, w

ktérym odlegtos¢ miedzy osiami sgsiednich toréw wynosi 3,75 m.
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Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te w porze ciemnej nie sg
oswietlane.

8.10. Wyrzutnie ptozéw hamulcowych.
Wyrzutnie ptozoéw stuzg do samoczynnego usuwania ptozéw spod kot wagondw po wykonaniu hamowania.
Na nabrzezu znajdujg sie dwie wyrzutnie ptozéw hamulcowych zabudowane w torze nr 169 na odcinku
miedzy rozjazdami nr 1127 i 1128 po jednej na kazdym toku szynowym tego toru.

8.11. Place sktadowe.
Wegiel wytadowany z wagondw przesytany jest tasmociggami bezposrednio na statki lub na place sktadowe
nabrzeza Watbrzyskiego.

8.12. Urzadzenia przetadunkowe.
Wytadunek wegla z wagondw oraz jego zatadunek na statki lub place skladowe nabrzeza Watbrzyskiego
dokonywany jest przy pomocy wywrotnicy wagonowej oraz systemu tasmociggow.

8.13. Charakterystyka wywrotnicy wagonowe.

1 0Os obrotu, sposdb roztadunku wzdtuz osi toru, boczny

2 Maksymalny ciezar brutto 85 ton

s [zasomi . o

4 Pojemnosé zasobnikow 150 ton

5 Rodzaje wagonow Eanos, Eans, Eaocs, Eaos-w, Eas

6 Max szerokosé wagonu 3104 mm

7 Max wysokos¢ wagonu 3335 mm

8 Max dtugosé wagonu 15740 mm

9 Sposob zatrzymywania i elektrohydrauliczny hamulec szynowy
utrzymywania wagonéw obstugiwany przez operatora

10 Mechanizm obrotu wywrotnicy Iﬁggznﬁ?ﬁ,s”mk Klatkowy 2X37 kW

11 Wydajnosé okoto 21 wagonéw na godz.

8.14. Urzadzenia Trakcyjne nabrzeza.

Praca manewrowa na nabrzezu wykonywana sitami wtasnymi uzytkownika nabrzeza realizowana jest przy
pomocy wciggarki (tzw. konia elektrycznego) zabudowanego na torze podawczym nr 163 oraz przeciggarek z
ling obiegowg oraz przeciggarek z ling nawijang na beben. Doraznie do prac manewrowych na nabrzezach
wykorzystywana jest lokomotywa manewrowa.

Prace manewrowe zwigzane z wagonami z przesytkami wegla Weglokoksu mogg by¢é wykonywane
lokomotywg wynajetg przez gestora fadunku (manewry w zakresie podstawiania i zabierania wagondéw,
ktorych przyjecie dokonywane moze by¢ na torach stacji).

Kolejowe Warunki Techniczne Nabrzeza Watbrzyskie.

9.1.Nabrzeze Watbrzyskie pofozone jest na terenie Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.
Nabrzeze eksploatowane jest przez Bulk Cargo Port Szczecin Sp. z 0.0..
Tory nabrzeza odgateziajg sie na rozjezdzie nr 185 (rozjazd PLK) a nastepnie rozjazdami nr 186, 190, 361
i 363 oraz rozjazdem nr 363 a/b z torem nieczynnej bocznicy Nordkalk Sp. z o0.0.

9.2. Miejsce usytuowania punktu zdawczo-odbiorczego.
Punkt zdawczo - odbiorczy” na nabrzezu Watbrzyskie usytuowany jest ;
-w km 0,050 toru nr 175,
-w km 0,075 toru nr 176,
-w km 0,075 toru nr 177,
ktére oprécz funkcji toréw zdawczo - odbiorczych petnig funkcje torow tadunkowych.
Ponadto dla przesytek wegla Weglokoksu wagony mogg by¢ przekazywane na odrebnych zasadach
umownych (pomiedzy Przewoznikiem Bulk Cargo Port Szczecin Sp. z o. 0. i Weglokoksem) na torach
wyznaczonych w umowie z przewoznikiem torach stacji Szczecin Port Centralny oraz odstawiane na postoj i
sortowane na torach stacyjnych.Wykorzystanie toréow postojowych i zasady jazd manewrowych przy pomocy
lokomotyw dzierzawionych przez Bulk Cargo Port Szczecin Sp. z 0.0 po torach stacji Szczecin Port Centralny
odbywa sie na zasadach umowy na swiadczenie ustug dodatkowych (wg cennika PLK) zawartej przez Bulk
Cargo Port Szczecin Sp. z 0.0 z PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie.
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9.3.Pochylenia podtuzne oraz promienie tukéw toréw bocznicowych.
Tory nabrzeza potozone sg w poziomie i na niewielkich pochyleniach do 0,5%. w kierunku stacji.
Minimalny promien tuku toru na nabrzezu wynosi 190 m i wystepuje w rozjazdach.
9.4.Wykaz Torow.
Nazwa Diugosé rzeczywista Dlugosé uzyteczna Pojemnosé
Ntl-lmer i przeznaczenie ] . uzyteczna
oru » _toru od do metrow od do Metrow |  wag. Ea
zdawczo-odbiorczy
171 Komunikacyjno, Ko | S374 805 pzdod | U374 205 13
172 komunikacyjny U372 | U374 327 pzdod | U374 209 13
173 komunikacyjny U371 | U375 371 pzdod | U375 292 18
175 tadunkowy usze | z1 385 | pzdod | Z1 335 22
zdawczo-odbiorczy
176 fadunkowy uaze | z1 408 | pzdod | Z1 333 22
zdawczo-odbiorczy
177 tadunkowy uars | z1 409 | pzdod | Z1 334 22
zdawczo-odbiorczy
Oznaczenia skrétow uzytych w wykazie:
Z1-sygnat Z 1 "st6]" - tarcza zaporowa ksztaltowa
U - ukres rozjazdu
Pp - poczatek przejazdu
K - koniec toru
p.zd.od.- punkt zdawczo-odbiorczy
9.5.Pojemnos¢ toréw nabrzeza.
llos¢ wagonow
czteroosiowveh (15 m |
Maksymalna pojemnos¢ toréw (Mp) 110
Normalna pojemnosc¢ torédw (Np=0,6 Mp) 70
9.6.Wykaz zwrotnic na nabrzezu.
Typ i rodzaj rozjazdu , . Uzaleznienie Kto ma obowiazek
N skos, promien, rozdaj Sposob abstugi zasadnicze ‘ dokonywania
Rz. 5, Pre N ) i kto obsluguje = konserwacji i ogledzin
zamkniecia nastawczego polozenie rozjazdow
363 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 171
e . ] _. wyznaczony
371 sz. .84.9 19 IiO s recznie nguzz\lsrlizrnéc_;ga pracownik
Zameknigcle suwaxkowe ruzyna manewrowa bocznicy
379 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 371
374 Rz. S49 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 172
375a/b Rkpd. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona
77| zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 376 W\"Z“acz‘?“kY
racowni
375¢/d Rkpd. 549 1:9-190 _ recznie nie uzalezniona pbocznicy
zamknigcie suwakowe druzyna manewrowa na zwr nr 374
376 Rz. 549 1:9-190 recznie nie uzalezniona
zamkniecie suwakowe druzyna manewrowa na tor nr 176
Zwrotnica rozjazdu nr 375 a/b wyposazona jest w staty zamek trzpieniowy zabudowany na lewej wewnetrznej
opornicy. Zamek stuzy do zamykania zwrotnicy tego rozjazdu w potozeniu ochronnym, kierujgcym na tor 176
na czas podgrzewania wagondéw ze smotg oraz ich roztadunku. Klucz od zamka zamknigtej zwrotnicy
przechowuje dysponent nabrzeza. W potozeniu zasadniczym zamek trzpieniowy jest otwarty. Nabrzeze
stanowi jeden okreg nastawczy zwrotnic nastawianych recznie.




9.7.Wykaz wykolejnic na nabrzezu.

nr wykolejnicy polozenie zasadnicze sposob obslugi przez kogo Ui?&izzgﬁgle
natoZzona na tor recznie
Wk - 185 nr 162 druzyna manewrowa B

9.8.Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych na nabrzezu.
-w km 0,120 toru 171,
-w km 0,019 toru 176,
-w km 0,019 toru 177,
Zajmowanie przejazdu taborem odstawionym na postoj jest zabronione.
Przejazdy i przejscia dla pieszych wyzej wymienione osygnalizowane sg z obu stron znakami drogowymi stop
B-20 i krzyzami Swietego Andrzeja G-3.

9.9.Sygnaly i wskazniki.
Sygnaty Z1 zabraniajgce dalszej jazdy ustawione sg z prawej strony toréw nr 175, 176 i 177 przed koztami
oporowymi, ktérymi zakoriczone sg te tory. Na miedzytorzach znajdujg sie wskazniki W 17 (ukresy)
oznaczajgcy miejsce przy zbiegajacych sie torach, w ktérym odlegtos¢é miedzy osiami sgsiednich torow wynosi
3,75 m. Na zwrotnikach wszystkich zwrotnic znajdujg sie wskazniki Wz. Wskazniki te w porze ciemnej nie sg
oswietlane.

9.10. Place sktadowe.
Do skfadowania towaréw stuzy szes¢ zasobnikow i dwa zbiorniki ptynnego paku. Ponadto na nabrzezu
znajduje sie place sktadowe wegla potgczone systemem tasmociggow i przesypow z Tasmowcem weglowym.
Zasobniki, zbiorniki i plac sktadowy usytuowane sg z lewej strony toru nabrzeznego tadunkowego nr 177
(patrzac w kierunku kozta oporowego).

9.11. Urzadzenia przetadunkowe.

Wytadunek tadunkéw z wagondw na statki lub zasobnie oraz zatadunek wagonow dokonywany jest przy
pomocy 3 zurawi stacjonarnych elektrycznych, usytuowanych nad torami tadunkowymi nr 175-157.

§4
Warunki eksploatacji nabrzezy

BC-PS uzytkuje nabrzeza inne obiekty infrastruktury portowej dla wlasnych potrzeb oraz dla potrzeb
kontrahentow odbierajgc, przekazujac, tadujac i roztadowujgc wagony przewozone transportem kolejowym.

Sposoéb prowadzenia ruchu na nabrzezach okresla ,REGULAMIN PRACY BOCZNICY KOLEJOWEJ
OPERATORA OBIEKTU INFRASTRUKTURY UStUGOWEJ - ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN |
SWINOUJSCIE SPOtKA AKCYJNA REJON PRZELADUNKOW MASOWYCH uzgodniony z zarzadca
infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Do wykonywania czynnosci za i wytadunkowych wagonéw BC-PS stosuje sprzet portowy i wlasne brygady
przetadunkowe.

Bocznica pracuje w dni robocze. Praca rozpoczyna sie w niedziele lub ostatnim dniu swigtecznym o godzinie
22:00 i konczy sie w piagtek lub ostatni dzien roboczy przed dniem Swigtecznym o godzinie 22:00. Wyjatek
stanowig 24 grudnia i 31 grudnia, w ktorych to dniach bocznica konczy prace o godz.14:00. Zmiany robocze
trwajg: 1-22 -6, [1-6- 14, Il - 14 - 22.

Praca bocznicy w dniach wolnych od pracy (soboty, niedziele, $wieta, Swieta uroczyste) wymaga
kazdorazowego uzgodnienia w planie dobowo - zmianowym.

Swieta uroczyste, o ktérych mowa powyzej to : 01 stycznia, pierwszy i drugi dzien Wielkiej Nocy, 1i 3 maja, 01
i 11 listopada, 24 grudnia od 14:00, 25 i 26 grudnia, 31 grudnia od godz. 14:00. Praca w swigta uroczyste musi
by¢ zamawiana ze znacznym wyprzedzeniem i podlega 200% dodatkowi. Zlecenie przyjmowane jest jedynie
w sytuacji dostepnosci pracownikéw do pracy.

Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznicg kolejowg, a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej,
z ktérymi bocznica kolejowa jest potgczona, opracowane w oparciu o przepisy dotyczgce tego zagadnienia
obowigzujgce u zarzadcy infrastruktury kolejowej

Ruch kolejowy pomiedzy stacjg kolejowg Szczecin Port Centralny a bocznicg "Rejon Przetadunkéw
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Masowych" i w drodze powrotnej prowadzony jest na zasadach jazd manewrowych okreslonych w™f

Regulaminie technicznym stacji Szczecin Port Centralny SIA i SIB w dziatkach 71 opracowanych osobno dla —
kazdego z nabrzezy. 1B

6.1. Procedura wjazdowa:

1. Przewoznik kolejowy awizuje przybycie przesyiki na stacje Szczecin Port Centralny,

2. Ustawiacz przewoznika, po zgtoszeniu gotowosci transportu kolejowego do wjazdu delegowanemu
pracownikowi Bulk Cargo - Port Szczecin Spétka z o. o. i uzyskaniu jego zgody na wjazd doprowadza
sktad do bocznicy,

3. Ustawiacz przewoznika pobiera klucz od wlasciwej wykolejnicy znajdujgcy sie w szafce z kluczami na
posterunku ochrony przy bramie nr 2,

4. Pobranie klucza od wykolejnicy ustawiacz kwituje w "Ksigzce pobrania kluczy". Ustawiacz przewoznika
wpisuje do "Ksigzki pobrania kluczy" imie¢ i nazwisko, godzine pobrania klucza, nazwe przewoznika
podpisujac sie czytelnie.

5. Po otwarciu wykolejnicy i przejezdzie transportu kolejowego ustawiacz zamyka wykolejnice i zwraca
klucz do szafki, wraz z potwierdzeniem tego faktu stosownym wpisem i podpisem w " Ksigzce pobrania
kluczy".

6.2. Procedura wyjazdowa :

1. Ustawiacz przewoznika, po zgtoszeniu transportu kolejowego do wyjazdu do delegowanego pracownika
Bulk Cargo - Port Szczecin Sp. z 0. 0. i po uzyskaniu jego zgody na opuszczenie bocznicy doprowadza
sktad do wyjazdu z bocznicy,

2. Ustawiacz przewoznika pobiera klucz od wiasciwej wykolejnicy znajdujacy sie w szafce z kluczami na
posterunku ochrony przy bramie nr 2,

3. Pobranie klucza od wykolejnicy ustawiacz kwituje w "Ksigzce pobrania kluczy". Ustawiacz przewoznika
wpisuje do "Ksigzki pobrania kluczy" imi¢ i nazwisko, godzine pobrania klucza, nazwe przewoznika
podpisujac sie czytelnie.

4. Po otwarciu wykolejnicy i przejezdzie transportu kolejowego ustawiacz zamyka wykolejnice i zwraca
klucz do szafki, wraz z potwierdzeniem tego faktu stosownym wpisem i podpisem w " Ksigzce pobrania
kluczy".

§5
Obstuga Nabrzezy

PRZEWOZNIK obstuguje nabrzeza lokomotywa manewrowg (patrz regulamin) w godzinach ustalonych z
dysponentami nabrzezy BC-PS lub dziatem Giéwnego Dyspozytora BC-PS z mozliwoscig opoznienia
maksymalnie do 1 godziny. Opdznienie podstawienia wagondw powyzej 1 godziny musi by¢ zgtoszone w
formie pisemnej, na 2 godziny przed uzgodniong godzing podstawienia. Takie opdznienie podstawienia
wagonoéw przedstawiciel BC-PS odnotuje w dokumencie R-25/26 lub R-7/8.

Wagony fadowne i prézne, gotowe do zabrania lub wstawienia, PRZEWOZNIK zabiera ,z” lub wstawia ,na”
toréw/y fadunkowych/e nabrzezy.

Wzajemne przekazanie i odbieranie wagonéw pod wzgledem technicznym nastepuje pomiedzy
PRZEWOZNIKIEM i BC-PS Przekazanie wagonéw BC-PS odbywa sie na podstawie dokumentéw R25/26 lub
wykazu pojazdéw kolejowych w skiadzie pociggu (R7/8). Odbieranie wagonéw od BC-PS odbywa sie na
podstawie dokumentow R27/28 (przy rozliczeniach numerycznych) lub wygtoszenia wagonow (przy
rozliczeniach iloéciowych), na ktérych obowigzkowo przedstawiciele BC-PS i PRZEWOZNIKA kazdorazowo
wpisujg date i godzine przekazania/odbioru wagonéw.

Wzajemne przekazanie/odbieranie wagonéw pod wzgledem handlowym nastepuje pomiedzy przewoznikiem,
a odbiorcg/nadawcy lub osobg dziatajgcg w jego imieniu. Odbidr przesyikiiwagondw pod wzgledem
handlowym powinien sie odby¢ natychmiast po przyjeciu wagonow pod wzgledem technicznym. Brak
przedstawiciela Odbiorcy/Nadawcy do wykonania czynnosci odbioru pod wzgledem handlowym w czasie do
1 godziny po wykonanym odbiorze technicznym oznacza przyjecie przesyikilwagondéw pod wzgledem
handlowym.

PRZEWOZNIK zobowigzany jest do zabrania wagonéw z nabrzeza niezwlocznie, ale zawsze po
uzgodnieniu z dysponentem terminalu BC-PS lub z dziatem Gtéwnego Dyspozytora BC-PS.




10.

O gotowosci wagonow do zabrania BC-PS lub kontrahent przewoznika zawiadamia dyspozytora
PRZEWOZNIKA telefonicznie co najmniej na 3 (trzy) godziny przed ukonczeniem czynnosci tadunkowych,
oraz pisemnie, w momencie ukonczenia zatadunku/roztadunku, wysytajgc informacje w formie e-mail na lub
faksem.

W przypadku nie zabrania wagonow z nabrzeza - po uzgodnieniu z dysponentami nabrzezy BC-PS Ilub
dziatem Gtéwnego Dyspozytora BC-PS nr tel. 91-4307310 lub 697888647 oraz pod warunkiem ich zgtoszenia
do zabrania przez BC-PS zgodnie z ust. 6, BC-PS zazada ich zabrania w ciggu 1 godziny, kierujac zadanie
pisemnie w formie e-mail lub faksem.

Jezeli fakt nie zabrania wagonéw z nabrzeza przez PRZEWOZNIKA bedzie uniemozliwiat, badz utrudniat
wykonywanie pracy na nabrzezu i spowoduje powstanie z tego tytutu jakichkolwiek kosztow BC-PS
zobowigzane jest poinformowac o tym PRZEWOZNIKA wraz z podaniem szacunkowych kosztéw. BC-PS ma
prawo obcigzyé PRZEWOZNIKA kosztami na podstawie faktur wystawionych przez poszkodowane strony.

Podstawianie, zabieranie wagonow i jazda manewrowa na terenie nabrzeza i torow dojazdowych do nich
wymaga, zgodnie z Regulaminem Pracy Bocznicy Kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej
- Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. ,Rejon Przetadunkéw Masowych” uzgodnienia
warunkéw technicznych wykonywania pracy manewrowej z wiasciwym dysponentem nabrzeza.

Kontakt do dysponentéw nabrzezy jak nizej:

Terminal MASPORT
- Dysponent Katowice / Chorzowskie / Regalica Tel. 91-4307200, 697888648

Terminal COALPORT
- Dysponent Bytomskie / Gliwickie Tel. 91-4307213, 695888954
- Dysponent Watbrzyskie / Pirs w dni wolne i w nocy Tel. 91-4307213, 695888954
- Dysponent Watbrzyskie / Pirs w dni powszednie Tel. 91-4307299, 697888639

Terminal CARGOPORT
- Dysponent Gorno$laskie / Noteckie / Parnica Tel. 91-4307130, 697888601

W przypadku braku mozliwosci skontaktowania sie z dysponentem nabrzeza nalezy skontaktowaé sie
z dziatem gtéwnego dyspozytora BC-PS tel. 91-4307310 lub 697888647.

§6
Specjalne warunki i zastrzezenia

Z chwilg uruchomienia pociggu ze stacji poczatkowej PRZEWOZNIK awizuje do Dziatu Gtéwnego
Dyspozytora BC-PS telefonicznie na numer 0914307310 lub 697888647 planowany termin przybycia przesyiki
do stacji Szczecin Port Centralny. Przed awizacja musi zawieraé¢: nr nadania, ilos¢ wagondéw, masa przesyiki i
rodzaj tadunku.

Przybycie pociggu do stacji Szczecin Port Centralny musi zosta¢ zaawizowane przez przewoznika do Dziatu
Gtownego Dyspozytora BC-PS elektronicznie na adres e-mail: dyspozytor@bulkcargo.com.pl lub fax
(91)4624297. Pisemna awizacja musi zawierac: nr nadania, ilos¢ wagondw, mase przesyiki i rodzaj tadunku,
nr kontraktu jezeli naniesiono go na liscie przewozowym.

BC-PS zaplanuje do roztadunku zgtoszone do planu dobowo-zmianowego przesytki wg schematu jak nizej :

dla przesytek przybytych do stacji SPC w godzinach 16:01 - 24:00 od godziny 06:00
dla przesytek przybytych do stacji SPC w godzinach 00:01 - 08:00 od godziny 14:00
dla przesytek przybytych do stacji SPC w godzinach 08:01 - 16:00 od godziny 22:00

Przesyiki dostarczone do stacji Szczecin Port Centralny i zaawizowane do dziatu Gtéwnego Dyspozytora
BC-PS w dni wolne od pracy, przyjmowane beda do roztadunku od godziny 06:00 dnia roboczego
nastepujgcego po dniu wolnym. Przesyiki roztadowywane beda w kolejnosci przybycia, chyba ze BC-PS ustali
inaczej. Przesyiki przybywajgce do stacji Szczecin Port Centralny w dni robocze w trakcie roztadunku
wagonow zaawizowanych wczesniej w dniach wolnych od pracy, oczekiwa¢ bedg na zaplanowanie,
wprowadzenie i roztadunek do czasu zakonczenia obstugi tadunkéw bedgcych juz pod roztadunkiem, chyba
ze BC-PS ustali inaczej. Czas oczekiwania na kolejke w ww. przypadkach nie dolicza sie do czasu obstugi.

W przypadku skumulowania przesytek przez przewoznika, obstugiwane one bedg w kolejnosci przybycia
z zachowaniem co najmniej 8-godzinnego odstepu czasowego i z zastrzezeniem, ze przesytka ujeta byta
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10.

11.

12.

w planie dobowo-zmianowym. Odstep czasowy moze sie wydtuzy¢, jezeli BC-PS zaplanowato prace
przetadunkowe na nabrzezu, na ktére kierowane sg przesytki PRZEWOZNIKA. Czas obstugi przesytek
skumulowanych ulegnie wydtuzeniu, w przypadku dostarczenia do portu fadunkédw w stanie niehandlowym
(zamarznietym, zalanym, uptynnionym, itp.). Kumulacja przesytek oznacza podejscie przynajmniej dwoch
przesytek na bocznice na ten sam PZO dla tego samego nadawcy / odbiorcy, a z ich awizacji wynika, ze
musiatyby zosta¢ zaplanowane do roztadunku lub zatadunku na tg samg zmiane.

W przypadku, gdy z powodu przeszkody w podstawieniu wagondéw na nabrzeza ze wzgledu na brak miejsca
na torach fadunkowych lub z innej przyczyny zaleznej od BC-PS, podstawienie na tory fadunkowe nabrzezy
nie jest mozliwe BC-PS:

a) udostepni najblizsze tory, na ktdérych zapewnione bedg odpowiednie warunki dla wlasciwego
przekazywania przesytek i wagonow. Przestawienia wagondw na tory tadunkowe dokona BC-PS;

lub

b) uzgodni z PRZEWOZNIKIEM, pozostawienie wagonéw na torach stacyjnych. Czas ich oczekiwania na

podstawienie na tory tadunkowe dolicza sie do czasu pozostawania wagondéw w dyspozycji pod
czynno$ciami tadunkowymi.

Dziat Gtéwnego Dyspozytora BC-PS w porozumieniu z kontrahentami kieruje awizowane wagony na nabrzeza
lub tory stacyjne w ciggu maksymalnie 3 (trzech ) godzin od chwili awizowania zgodnie z § 5 ust. 2.

Udzielone pisemnie w odpowiedzi na awiza wskazéwki stanowig dla PRZEWOZNIKA dyspozycje na :

a) podstawiane wagonéw na uzgodnione i wskazane w awizach nabrzeza oraz zaplanowane godziny
obstug;
lub

b) pozostawienie wagonow na torach stacyjnych.

Zawiadomienie o odwotaniu przesytki z toréw stacyjnych BC-PS skiada PRZEWOZNIKOWI e-mailem lub
faksem nie pdzniej niz 4 (cztery) godziny przed ustalong obstuga, na ktdrg przesytke odwotuje. W przypadku
pbzniejszego odwotania PRZEWOZNIK ma prawo nie przyjgc¢ odwotania.

BC-PS moze zmieni¢ uprzednio udzielone wskazowki, dotyczgce miejsca podstawienia przybylych przesytek
lub préznych wagondéw pod zatadunek lecz wymaga to uzgodnienia pisemnego/telefonicznego dyspozytur
PRZEWOZNIKA i BC-PS, pod warunkiem zgtoszenia zadania na piémie co najmniej na 4 (cztery) godziny
przed planowg obstugg na ktérg wagony miaty by¢ podstawione.

W uzasadnionych przypadkach (brak miejsca na nabrzezu, obstuga dwoch grup fadunkowych na nabrzezu,
nie zabrane przez PRZEWOZNIKA wagony) BC-PS zastrzega sobie prawo do dzielenia przesytek na dwie
podstawki. W tej sytuacji PRZEWOZNIK zobowigzany jest do wprowadzenia przesytki na PZO bez
dodatkowych opfat.

Przybycie wagonéw z tadunkiem w stanie zamarznietym BC-PS zgtasza PRZEWOZNIKOWI e-mailem lub
faksem, celem protokolarnego stwierdzenia zamarzniecia w obecnosci przedstawiciela przewoznika.

§7
Pobyt wagonéw pod czynno$ciami tadunkowymi

Czas obstugi wagondw na bocznicy pod czynnosciami tadunkowymi wynosi maksymalnie 24 godziny. Za
okres ten PRZEWOZNIK nie nalicza kosztéw dyspozycji wagonowej dla wagonéw bedacych na bocznicy.
Sposéb naliczania optat za dyspozycje wagonowg regulujg zapisy umow przewozowych. Optaty za
dyspozycje wagonowg rozliczane bedg pomiedzy PRZEWOZNIKIEM a nadawcg lub odbiorcg. Wysokosé
optat za dyspozycje wagonowa reguluje taryfa PRZEWOZNIKA.

Do czasu pobytu wagonu nalezacego do PRZEWOZNIKA w dyspozycji nadawcy/odbiorcy, nie dolicza sie
czasu, w ktorym rozpoczecie wykonywania czynnosci tadunkowych lub zwrécenie wagonu byto niemozliwe
z przyczyn wystepujgcych po stronie PRZEWOZNIKA.

Do czasu pobytu wagonu nalezgcego do PRZEWOZNIKA w dyspozycji nadawcy/odbiorcy, nie dolicza sie
czasu oczekiwania na wjazd na PZO (punkt zdawczo-odbiorczy) przesytek skumulowanych przez
PRZEWOZNIKA.
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W przypadku protokolarnego stwierdzenia przez PRZEWOZNIKA i przedstawiciela BC-PS przybycia
przesytek z tadunkiem zamarznietym, czas pobytu wagonu w dyspozycji klienta zostaje wydtuzony
o dodatkowe 48 godzin. W przypadku koniecznosci dalszego postoju pod czynnosciami tadunkowymi
wszystkie strony zwigzane z przesytkg uzgodnig dalszy sposob postepowania.

Rozliczania pobytu wagonéw na nabrzezach dokonuje si¢ wedtug zasad ewidencji numerycznej lub ilosciowej,
jezeli PRZEWOZNIK wyrazit takg wole pisemnie. Rozliczeniu podlega przesytka w catosci lub jej czesc¢ jezeli
czesciowe wprowadzenie zostato uzgodnione pomiedzy stronami.

Rozpoczecie liczenia czasu pobytu wagondéw w dyspozycji nadawcy / odbiorcy nastepuje po uptywie
1 godziny od momentu przyjecia przesytki pod wytadunek lub wagonéw préznych pod zatadunek pod
wzgledem technicznym i handlowym na podstawie zapiséw w dokumentach wymienionych w §4 ust 3.

Pozostawanie wagonu nalezgcego do PRZEWOZNIKA w dyspozycji kontrahenta zawiesza sie na czas przerw
w roztadunku i zatadunku, spowodowanych ztymi warunkami atmosferycznymi, uniemozliwiajgcymi wykonanie
tych czynnosci z uwagi na wymagania tadunku, badz prace urzadzen portowych (np. sztorm, mgta, opady
deszczu, sniegu, wylgczenia energii elektrycznej, itp. niezalezne od BC-PS) - na pisemne wystgpienie
kontrahenta.

§8

Szczegdlne zobowigzania

Zgodnie z ,Regulaminem Pracy Bocznicy Kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej - Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. Rejon Przetadunkéw Masowych” wiasciciel (ZMPSiS S.A.)
infrastruktury utrzymuje w sprawnosci technicznej tory i rozjazdy stanowigce jego wtasnos¢ zgodnie z Ustawag
z dnia 28 marca 2003r, o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003r. Nr 86 poz.789) i Ustawg z dnia 07 lipca
1994r. Prawo Budowlane (tekst jednolity z 2006 r. Dz. U. nr 156 poz. 1118 z pdzniejszymi zmianami).
Utrzymanie toréw, rozjazdéw i innych elementéw infrastruktury kolejowej w sprawnosci technicznej i
dostepnosci w imieniu wtasciciela ZMPSiS SA wykonuje firma zewnetrzna.

BC-PS zobowigzuje sie do:

a) zachowania wolnej przestrzeni wzdtuz toréw nabrzezy o szer. 1,5 m liczagc od zewnetrznego toku
szyny; w obrebie tej przestrzeni obowigzuje zakaz sktadowania wszelkich przedmiotéw czy tadunkow;
b) przygotowania nabrzezy do pracy w okresie zimowym poprzez:

- ostone (w razie potrzeby) torow nabrzezy zastonami odsnieznymi, odsniezanie torow nabrzezy
w okresie obfitych opadow snieznych;
- wtasciwe przygotowanie urzgdzen, sprzetu fadunkowego i ludzi do wykonywania pracy tadunkowej;
c) zawiadomienia wiasciciela infrastruktury kolejowej - dojazdy do nabrzezy - o koniecznosci
przygotowania toréow do wjazdu (odsniezanie, usuwanie wody) jezeli jazda na terenie bocznicy nie
bedzie mozliwa;
d) umozliwienia dostepu na nabrzeza pracownikom PRZEWOZNIKA obstugujgcym nabrzeza oraz
organom nadzoru i kontroli PRZEWOZNIKA dla wykonania czynnosci stuzbowych (wykonywanie tych
czynnosci wymaga kazdorazowego uzgodnienia z BC-PS).

W odniesieniu do wagondéw uzytych w przewozach realizowanych przez PRZEWOZNIKA na wagony
zatadowane posiadajgce plombowane zamkniecia plomby naklada PRZEWOZNIK Iub kontrahent
przewoznika

O kazdym wypadku kolejowym (w rozumieniu definicji wypadku zawartej w art. 17 ust. 3 Ustawy z dnia 28
marca 2003r. o transporcie kolejowym), jaki wydarzy sie na bocznicy Szczecin Rejon Przetadunkéw
Masowych, BC-PS zobowigzane jest niezwtocznie powiadomi¢ stuzby ZMPSIS i pracownikéw PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych Szczecin stacji Szczecin Port Centralny. Obowigzek ten dotyczy takze przypadku
wykolejenia taboru nawet, gdy tabor ten lub tor nabrzeza, tor dojazdowy, badz inne urzadzenie kolejowe nie
zostato uszkodzone.

Jezeli BC-PS, za zgoda PRZEWOZNIKA, naprawia we wiasnym zakresie lub zleca naprawe innemu
wykonawcy, do chwili zwrécenia, naprawionego wagonu, PRZEWOZNIK traktuje go jako niegotowy do
zabrania i pobiera opfate za pozostawanie tego wagonu w dyspozycji kontrahenta wg stawki uzgodnionej
pomiedzy stronami. Jezeli strony nie uzgodnig stawki wowczas zastosowanie majg stawki z TT
PRZEWOZNIKA do czasu zgtoszenia gotowosci wagonu do zabrania po naprawie.

W przypadku, gdy rejon bocznicy / nabrzeze na bocznicy ,Rejon Przetadunkow Masowych”, w ktory
PRZEWOZNIK prowadzi wagony, bedzie zablokowany przez wagony innego przewoznika ( bez mozliwosci




ich wytoczenia, np. brak lub uszkodzenie lokomotywy manewrowej, itp. ) wéwczas - na pisemne zgdanie BC-
PS, PRZEWOZNIK prowadzacy wagony zobowigzany jest w pierwszej kolejnosci do odptatnego wykonania
prac manewrowych na bocznicy na rzecz wagonéw innego PRZEWOZNIKA i przestawienia ich w inne
miejsce. Wykonane prace manewrowe nalezy rozliczy¢ z BC-PS.

7. PRZEWOZNIK - na pisemne zadanie dyspozytora BC-PS - zobowigzany jest do pomocy innemu
PRZEWOZNIKOWI, ktéry wykonujac prace manewrowe na bocznicy zgtosit trudnosci z ich wykonywaniem,
a ktére to trudnosci bedg nastepstwem ztych warunkéw atmosferycznych (oblodzenie torow), awarii
lokomotywy manewrowej zakldcajgc prace nabrzeza badz rejonu bocznicy. Odptatnos¢ za wykonanie
manewrow ,pomocowych” nalezy rozliczy¢ z BC-PS.

8. PRZEWOZNIK o$wiadcza, ze zapoznat sie postanowieniami ponizszego regulaminu i dokumentéw:
1. »Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej Operatora Obiektu Infrastruktury Ustugowej - Zarzgd Morskich

Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. Rejon Przetadunkéw Masowych” potozonej w Szczecinie przy
stacji kolejowej Szczecin Port Centralny;

2. Instrukcji obstugi przekaznikowych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicach Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.;

3. Instrukcji sygnalizacji kolejowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.;

4, Instrukcji utrzymania urzadzen sterowania ruchem kolejowym na bocznicach Zarzgdu Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.;

5. Instrukcji o technice pracy manewrowej na bocznicach Zarzadu Morskich Portow

Szczecin i Swinoujécie S.A.

BC-PS zobowigzane jest udostepnic PRZEWOZNIKOWI wersje elektroniczne lub papierowe regulaminu i
instrukcji, o ktérych mowa w ust. 8. przed.

§9
Ograniczenie obstugi nabrzezy

PRZEWOZNIK moze, po uprzednim zawiadomieniu BC-PS - wstrzymaé obstuge bocznicy badz nabrzeza w
przypadku stwierdzenia:

a) zagrozenia bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego;

b) na okres remontu lub przebudowy toréw prowadzgcych do nabrzezy;

c) w razie okolicznosci przewidzianych postanowieniami art. 8 ustawy Prawo przewozowe.
§10

Postanowienia koncowe

W zakresie nieuregulowanym ponizszym Regulaminem, obowigzujg ustawy i inne akty prawne majgce zwigzek
z odprawg i przewozem przesytek towarowych, a zwtaszcza:

1. Ustawa o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity Dz.U.2016.1727);

Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010r. w sprawie wytycznych do
opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej, sporzadzanego przez jej uzytkownika (Dz.U.
MI.2010.03.08 z dnia 26 lutego 2010 r.).

3. Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. ,Prawo Przewozowe” (tekst jednolity Dz.U.2015.915);

4. Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. ,Prawo budowlane” (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r. poz.1332)

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji. (tekst jednolity Dz. U z 2015 r. poz.360).

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu
kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych.(Dz.U.2014 poz. 46).

7. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. nr 151, poz. 987 z 1998
r. z pdzniejszymi zmianami).

8. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania
ruchem drogowym (Dz. U. z 2010 r. nr 123 poz. 840).

9. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i
ich usytuowanie (Dz. U. z 30 pazdziernika 2015 r. poz. 1744).




10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 7 czerwca 2006 r. w sprawie rodzajéw i warunkéw przewozu
rzeczy, mogacych powodowac¢ trudnosci transportowe przy przewozie kolejg (Dz. U. nr 108, poz.
746).przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych ( RID).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie Swiadectwa maszynisty
(Dz.U.2014.212 z p6zn. zm.); 12)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania
infrastruktury kolejowej Dziennik Ustaw, rok 2017 pozycja 755.

Rozporzgdzenie Ministra Transportu z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie warunkéw oraz trybu wydawania,
przediuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatbw bezpieczenstwa i $wiadectw
bezpieczenstwa (Dz.U.2015, poz. 1548)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych
wypadow, wypadkdw i incydentow w transporcie kolejowym (Dz.U 2016 poz. 369),

Przepisow dla miedzynarodowego przewozu kolejg towaréw niebezpiecznych (RID), stanowigcych zatgcznik
C do Konwencji o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF);

Przepiséw wewnetrznych ZMPSIS S.A.

a) Instrukcja Utrzymania Infrastruktury Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona
przez Uzytkownika Bocznicy

b) Instrukcja Sygnalizacji Kolejowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez
Uzytkownika Bocznicy

c) Instrukcja o Technice Pracy Manewrowej Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i zatwierdzona przez
Uzytkownika Bocznicy

d) Instrukcja Utrzymania Urzadzen Sterowania Ruchem Kolejowym Na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana
i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy

e) Instrukcja Obstugi Przekaznikowych Urzadzen Sterowania Ruchem Kolejowym Na Bocznicach ZMPSIS
S.A. opracowana i zatwierdzona przez Uzytkownika Bocznicy.

f) Instrukcja Zasady i Wymagania Organizacyjne Zwigzane z Powiadomieniem o Powaznych Wypadkach,
Wypadkach i Incydentach Oraz Dziatalnoscig Komisji Kolejowej na Bocznicach ZMPSIS S.A. - opracowana i
zatwierdzona przez Uzytkownika

g) Instrukcja o postepowaniu z towarami niebezpiecznymi na Bocznicach ZMPSIS S.A. opracowana i
zatwierdzona przez uzytkownika bocznicy.
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